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Dr hab. inz. Stanistaw Parafiniuk
Katedra Eksploatacji Maszyn i Zarzadzania
Procesami Produkcyjnymi
Uniwersytet Przyrodniczy w Lublinie

Ocena
osiagniecia naukowego, dorobku naukowo-badawczego i dydaktycznego dra inz.
Tomasza Slowika w zwiazku z postepowaniem o nadanie stopnia naukowego doktora
habilitowanego w zakresie inzynierii rolniczej

1. Podstawa opracowania
Oceng¢ wykonano na zlecenie Dziekana Wydzialu Inzynierii Produkcji Uniwersytetu
Przyrodniczego w Lublinie prof. dra hab. inz. Andrzeja Marczuka z dnia 21.01.2016 r.
(pismo T.Dz. 532/0s/2016). Podstawg wykonania recenzji byly przestane materiaty:
e odpis dyplomu stwierdzajacego posiadanie przez habilitanta tytutu doktora nauk
rolniczych, dane kontaktowe i kwestionariusz osobowy;
autoreferat przedstawiajacy opis dorobku naukowego i osiggnig¢ naukowych;
summary of professional accomplishments;
kopie publikacji stanowigcych osiggniecia naukowe oraz o§wiadczenia wspotautoréw;
wykaz opublikowanych prac naukowych lub tworczych prac zawodowych oraz
informacja o osiaggnieciach dydaktycznych, wspoipracy naukowej 1 popularyzacji
nauki;
e kopie innych wybranych opublikowanych prac naukowych niewchodzacych w sktad
osiggnigcia naukowego.

2. Dane biograficzne kandydata i przebieg pracy zawodowej

Dr inz. Tomasz Stowik jest absolwentem Wydziatu Techniki Rolniczej Akademii
Rolniczej w Lublinie. W 2000 roku rozpoczat studia doktoranckie na Wydziale Techniki
Rolniczej Akademii Rolniczej w Lublinie. Po ukonczeniu studiow doktoranckich w 2004
roku obronit prace doktorska z wyrdznieniem na temat ,.Zanieczyszczenia $rodowiska
przyrodniczego Roztoczanskiego Parku Narodowego przez infrastrukture komunikacyjng”.
Promotorem pracy byt prof. dr hab. Wiestaw Piekarski, a recenzentami prof. dr hab. Adam
Krysztofiak i prof. dr hab. Izabela Jackowska. Po uzyskaniu stopnia doktora w 2004 roku
rozpoczal prace na stanowisku asystenta w Katedrze Energetyki i Pojazdéw Uniwersytetu
Przyrodniczego w Lublinie.

Od 2005 roku do chwili obecnej pracuje na stanowisku adiunkta w Katedrze Energetyki
i Srodkéw Transportu na Wydziale Inzynierii Produkcji Uniwersytetu Przyrodniczego w
Lublinie.

3. Ocena monotematycznego cyklu publikacji pt. ,, Rola naturalnych ekranéw
przydroznych w aspekcie ograniczania wybranych zanieczyszczen Srodowiska”
stanowigcego osiagniecie naukowe habilitanta

Wyniki prac badawczych habilitanta pozwolity mu na opracowanie monotematycznego
cyklu publikacji zwigzanych z problematyka zanieczyszczenia srodowiska i sposobach jego
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ograniczania powodowanych rosngcym wykorzystaniem pojazdéw i infrastruktury drogowe;.
W sktad osiggniecia naukowego habilitanta wchodzi 7 publikacji opublikowanych w latach
2010-2015 (wydanych po uzyskaniu stopnia doktora). W dostarczonej dokumentaciji,
stanowigcej osiggniecie naukowe habilitanta, znajdowaty sie nastepujace publikacje:

=

Bojanowska M., Brodowska M.S., Brodowski R., Jackowska I., Pabich M., Paszko
T., Stowik T., Szyszlak-Bargtowicz J., Zajac G. 2014. Antropogeniczne zmiany w
srodowisku. Towarzystwo Wydawnictw Naukowych ,,Libropolis” (20 pkt).

2. Szyszlak-Bargtowicz J., Stowik T., Zajac G. 2012. Zanieczyszczenia Srodowiska
hatasem komunikacyjnym na terenie Parku Krajobrazowego Pogdrza Przemyskiego.
Autobusy — Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe 10, s. 144-147. Instytut
Naukowo-Wydawniczy ,,SPATIUM”, Radom (4 pkt).

3. Szyszlak-Bargtowicz J., Stewik T., Zajac G., Piekarski W. 2013. Inline Plantation of
Virginia Mallow (Sida Hermaphrodita R.) as Biological Acoustic Screen. Rocznik
Ochrona Srodowiska 15(1), s. 524-537 (15 pkt, IF = 0,806).

4. Stowik T., Szyszlak-Bargtowicz J. 2010. Emisja zwigzkéw toksycznych a zawarto$¢
wybranych jonéw metali cigzkich na terenach rolniczych otuliny Roztoczanskiego
Parku Narodowego. Autobusy — Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe 11,
s. 347-353. Instytut Naukowo-Wydawniczy ,,SPATIUM”, Radom (6 pkt).

5. Szyszlak-Barglowicz J., Stowik T., Zajac G., Piekarski W. 2013. Metale cigzkie w
rowach odwadniajacych ciggow komunikacyjnych. Rocznik Ochrona Srodowiska
15(3), s. 2309-2323 (15 pkt, IF = 0,806).

6. Szyszlak-Bargtowicz J., Slowik T., Piekarski W. 2012. Slazowiec pensylwanski
sposobem na ograniczenie rozprzestrzeniania niklu ze zrodet motoryzacyjnych. Gaz,
woda i technika sanitarna 2, s. 98-99. Wydawnictwo Czasopism i Ksigzek
Technicznych Sigma Not, Warszawa (5 pkt).

7. Slowik T., Szyszlak-Bargtowicz J., Zajac G., Piekarski W. 2015. Limiting the
Environmental Impact of Road Infrastructure through the Use of Roadside
Vegetation. Polish Journal of Environmental Studies. Vol. 24, No. 4, s. 1875-1879.
DOI: 10.15244/pjoes/35944 (15 pkt, IF = 0,871).

Laczny Impact Factor artykuléw wchodzacych do cyklu publikacji wg listy JCR wynosi
2,483, a suma punktow wg MNiSW — 80.

Przedstawione publikacje powstaty przy udziale innych wspotautorow. W trzech
publikacjach (praca nr 1, 4, 7) habilitant jest pierwszym wspotautorem. Prace nr 1 stanowi
monografia pt. ,,Antropologiczne zmiany w $rodowisku”, wydana przez Towarzystwo
Wydawnictw Naukowych ,,Libropolis” (MNiSW 20 pkt), ktorej habilitant jest wspotautorem,
a udzialy poszczeg6lnych autorow sa poswiadczone oswiadczeniami. W pozostatych pracach
(pracanr 2, 3, 5, 6) dr inz. Tomasz Stowik jest drugim wspotautorem.

Z analizy dokumentéw wynika, Zze udzial dra inz. Tomasza Stowika w artykulach
wspoétautorskich byl wysoki i zawieral si¢ w przedziale 70-80%. Dwie prace zostaly
opublikowane w jezyku angielskim.

W czasopismach indeksowanych w bazie JCR ukazaty si¢ 3 publikacje. Dwie prace w
Roczniku Ochrona Srodowiska (15 pkt, IF = 0,806) i jedna w Polish Journal of
Environmental Studies (15 pkt, IF = 0,871). Pozostate teksty publikowane byty w takich
czasopismach, jak: Autobusy — Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe (MNiSW 4
pkt), Gaz, woda i technika sanitarna (MNiSW 5 pkt). Laczny Impact Factor prac
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wchodzacych w sktad osiggnigcia naukowego wynosi 2,483, a suma punktow wg MNiSW —
80.

Wkiad habilitanta w wyzej wymienione publikacje obejmuje: autorstwo hipotez i
koncepcji badan, wykonanie cze$ci doswiadczen, opracowanie i dyskusje wynikow oraz
napisanie powyzszych manuskryptow.

We wstepie omowienia osiggni¢cia naukowego habilitant uzasadnit potrzebe
poglebionych badan dotyczacych wptywu infrastruktury drogowej oraz eksploatacji pojazdow
mechanicznych na $rodowisko. Wykazat, ze w wigkszo$ci opracowan naukowych poruszane
sg zagadnienia wptywu infrastruktury drogowej i komunikacyjnej na terenach
zurbanizowanych. W opracowaniach naukowych duzo miejsca po§wigcono technicznym
ekranom akustycznym ze szczegblnym uwzglednieniem zanieczyszczeh energetycznych.
Natomiast w zakresie skutecznosci ekranéw biologicznych rozpatrywanych pod katem
zanieczyszczen energetycznych i chemicznych widoczne sg duze braki. Majgc na uwadze
powyzsze stwierdzenia oraz uwzgledniajagc zdobycze postepu naukowo-technicznego i
ekologii, sformutowano w formie pytan nastgpujace problemy naukowe:

e C(Czy istniejg przestanki wskazujace na zasadno$¢ stosowania biologicznych ekranow
akustycznych z roslin energetycznych?

e Jaka jest efektywno$¢ zastosowania ekranow z ro$lin energetycznych w ograniczaniu
rozprzestrzeniania zanieczyszczen energetycznych i chemicznych?

e Jak duza powierzchni¢ moze mie¢ obszar zastosowan przydroznych ekranéw naturalnych?

e Czy wystgpuja inne wartosci dodane z tytulu zastosowania ro$lin energetycznych jako
bariery w rozprzestrzenianiu si¢ zanieczyszczen srodowiska?

Celem zalozonych badan bylo okreslenie roli ekrandw biologicznych wykonanych w
postaci pasowych nasadzen ro$lin energetycznych w zakresie skuteczno$ci ograniczania
emisji hatasu i rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen chemicznych.

Na gtowny cel badawczy sktadaty si¢ trzy cele szczegdlowe:

e Okreslenie poziomoéw analizowanych zanieczyszczen na badanych obszarach ze
wskazaniem ich antropogenicznego pochodzenia.

e  Wykazanie potencjatu redukujacego wybrane zanieczyszczenia przez ekrany biologiczne
na przyktadzie ekranu ze $lazowca pensylwanskiego.

e Wykazanie potencjatu redukujgcego wybrane zanieczyszczenia przez ekrany biologiczne
w zalezno$ci 0d poziomu zanieczyszczenia srodowiska i pory roku.

Zalozone cele badawcze byly realizowane w Kilku etapach. Praca nr 1 miata na celu
uwzglednienie wazniejszych probleméw zwigzanych z antropogeniczng dziatalno$cia
czlowieka i jego wptywu na Srodowisko na obszarach zlokalizowanych w sasiedztwie sieci
drog. We wstepie opracowania habilitant wskazatl Zrodta zanieczyszczen drogowych, jak pyly
z zuzywajacych si¢ opon samochodowych, oktadzin hamulcéw i nawierzchni drogowej, oraz
tzw. pytu drogowego, ktéry jest mieszaning czastek stalych, oparow ptynow eksploatacyjnych
1 czesci organicznych. Kolejnym badanym skladnikiem zanieczyszczenia Srodowiska byla
emisja toksycznych sktadnikow spalin. Habilitant stwierdza, ze poznanie charakterystyki
emisji z roznych zrodel zwigzanych z transportem ma zasadnicze znaczenie do okre$lenia
wplywu transportu na $rodowisko i zdrowie cztowieka. W kompleksowej ocenie emisji
zanieczyszczen z transportu drogowego istnieje wiele problemdéw, ktére nie majg
jednoznacznego rozwigzania. Kwestie te dotycza zarowno zakresu dziatalno$ci
cywilizacyjnej, determinujacej eksploatacje pojazdow samochodowych 1 silnikéw
spalinowych, jak i oceny szkodliwosci dla $rodowiska réznych substancji emitowanych w
zwigzku z wytwarzaniem 1 eksploatacja silnikow, pojazdéw oraz ich infrastruktury i
materiatdéw eksploatacyjnych. Bardzo istotnym dla zrozumienia zagrozenia transportu
drogowego jest fakt, ze nie tylko silnik spalinowy jest zrodlem emisji zanieczyszczen
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szkodliwych dla ludzi i $rodowiska. Szczegélnie niebezpieczne sg zanieczyszczenia
czgstkami statymi pochodzacymi z innych zrodet niz tylko spaliny silnika. Emisja
zanieczyszczen komunikacyjnych obejmuje emisje powstajace na skutek spalania paliw i
emisje spowodowane ruchem pojazdu. W przedmiotowej pracy nr 1 wskazano, ze najwiecej
czastek statych o réznych rozmiarach i ksztalcie emitowanych jest przez silniki z zaptonem
samoczynnym, cho¢ i w silnikach o zaptonie iskrowym stwierdza si¢ ich obecnos¢. Na
wystepowanie tych czastek wplywaja miedzy innymi takie sktadniki, jak: zawartos¢ siarki,
liczba cetanowa, gesto$¢ paliwa. W publikacji stwierdzono rowniez, ze obecnie wprowadzany
jest szereg uwarunkowan prawnych, ktére maja na celu ograniczanie emisji szkodliwych
substancji do dopuszczalnych pozioméw wplywajgcych na $rodowisko i zdrowie ludzi.
Kolejnym bardzo istotnym czynnikiem branym pod uwage w tym opracowaniu bylo
zanieczyszczenie hatasem drogowym.

W pracy wskazano, ze halas jest drugim po zanieczyszczeniu powietrza najwiekszym
problemem ekologicznym $wiata, ktory zanieczyszcza §rodowisko naturalne oraz miejsce
pracy i zamieszkania cztowieka. Narazenie na hatas stanowi istotne zagrozenie dla zdrowia
publicznego oraz wykazuje tendencj¢ wzrostowa, zajmujac obecnie drugie miejsce wsrod
czynnikow stresogennych. Wykazano, ze W Europie 20% populacji narazone jest codziennie
na oddzialywanie hatasu w stopniu uwazanym za szkodliwy dla zdrowia, za§ wigcej niz
potowa spoteczenstwa funkcjonuje w otoczeniu, w ktorym jego poziomy sg tak duze, ze
wywotuja poczucie dyskomfortu. Roéwniez w  przypadku tego zanieczyszczenia
wystepujacego wraz z infrastrukturg drogowa uznano, ze hatas to jeden z glownych
problemow srodowiskowych w Europie.

Kolejnym branym pod uwagg czynnikiem bylo oddziatywanie transportu drogowego na
ludzi, a w tym wplyw zanieczyszczen powietrza oraz ich dlugotrwatych, ostrych i
przewlektych skutkach na zdrowie. Omoéwiono szkodliwe dziatanie metali cigzkich,
oddziatywanie hatasu na zdrowie ludzi i ich samopoczucie.

W pracy przedstawiono zagadnienia, w ktore wpisujg si¢ rowniez koszty zewnetrzne
transportu. Wynikajag one jedynie z ustugi transportowej, a nie sa ponoszone ani przez
wytworce tej ustugi (producent), ani przez kupujacego (konsument), ale przez podmiot trzeci,
czyli spoteczenstwo. Oproécz kosztéw zwigzanych z eksploatacja pojazdéw przewoznicy
drogowi generuja koszty zewnetrzne, takie jak np. opoéznienia innych uzytkownikow
transportu z powodu zator6w komunikacyjnych, problemy ze zdrowiem spowodowane
halasem 1 zanieczyszczeniem Srodowiska, a w perspektywie dlugoterminowe zmiany
klimatyczne powodowane emisja gazow cieplarnianych. Czgsto w kontekscie kosztow
zewnetrznych generowanych przez transport drogowy wymienia si¢ takze terenochlonnosc,
czyli zajecie terenu i1 zmian¢ jego rzezby w celu budowy infrastruktury drogowej, oraz
wskazuje si¢ na koszty zewnetrzne zwigzane z produkcjg 1 utylizacjg pojazdéw. Poruszane w
pracy nr 1 czynniki i ich analiza daja dobra podbudowg do realizacji zatozonych celow, a w
tym szczegotowych celow badawczych. Jednak patrzac na chronologie wydan prac
stanowigcych osiggnigcie naukowe, mozna zauwazy¢, ze praca ta zostata wydana niemalze na
koncu cyklu publikacji sktadajacych si¢ na osiggniecie naukowe. By¢ moze zwigzane to byto
z dlugim okresem przygotowan i publikacji monografii, ktorej praca nr 1 stanowi jeden z
glownych rozdziatow.

Pracanr2inr3

Drugim celem szczegétowym bylo wykazanie potencjatu redukujacego wybrane
zanieczyszczenia przez ekrany Dbiologiczne na przyktadzie ekranu ze $lazowca
pensylwanskiego. W pracach tych skoncentrowano si¢ na zrodtach hatasu emitowanego przy
ciggach komunikacyjnych oraz sposobach jego ograniczania. Badania prowadzono na drodze
krajowej nr 28, na odcinku zlokalizowanym w Krasiczynie.



Praca nr 2 stanowila zatem okreslenie warunkow akustycznych weryfikowanego
otoczenia drogowego. W celu scharakteryzowania skazenia S$rodowiska przyrodniczego
hatasem komunikacyjnym przy drodze powiatowej Krasiczyn — Korytniki 2085R, znajdujacej
si¢ na terenie Parku Krajobrazowego Pogoérza Przemyskiego, dokonano oceny obcigzenia
natezeniem ruchu, badan imisji hatasu (wskaznik okreslajacy stan zanieczyszczenia
srodowiska hatasem — réwnowazny poziom ci$nienia akustycznego [Laeqp])-

Z przeprowadzonych badan wynika, ze droga Krasiczyn — Korytniki nie jest droga o
duzym natezeniu ruchu. Okreslone zostaty wielkosci natezenia ruchu w godzinach 6-22 w
okresie zimowym — wartos$¢ ta wynosita 600 pojazdow oraz w okresie letnim — ponizej 1000
pojazdéw. Stwierdzono roéwniez, ze zanieczyszczenia srodowiska hatasem komunikacyjnym
nie przekraczaja progowych wartosci hatasu i dopuszczalnego poziomu hatasu w §rodowisku
dla pory dnia oraz w ciggu dnia powszedniego i w dniach wolnych od pracy. Wartos$¢ ta
wynosilta odpowiednio 57,2 dB i 56,8dB.

Zmierzone warto$ci halasu komunikacyjnego utrzymywaly si¢ na $rednim poziomie w
odniesieniu do oceny subiektywnego odczucia ucigzliwosci hatasu. Jednocze$nie byly to
przecigtne warunki akustyczne.

W pracy nr 3 skupiono si¢ na zagadnieniu ograniczania emisji hatasu poprzez
zastosowanie ekranu akustycznego, ktory stanowily pasowe nasadzenia $lazowca
pensylwanskiego umiejscowionego wzdluz ciggu komunikacyjnego. Badania polowe
prowadzono w przydroznym pasie zieleni, ktory miat spetnia¢ funkcje biologicznego ekranu
drogowego. Wyznaczono cztery profile pomiarowe, z ktérych byly pobierane probki do
analizy.

W obrebie kazdego profilu pomiarowego wyznaczono po trzy przekroje pomiarowe
poprzeczne do osi jezdni. Dla kazdej z tych odlegtosci, dla danego profilu, wykonano
pomiary na trzech réznych wysokosciach w zaleznosci od powierzchni terenu: 2 statych 0,5 m
i 4 m oraz jednej zmiennej, zaleznej od wysokosci roslin w danej fazie wzrostu. Pomiary
wykonywano od marca do listopada, co 30-40 dni. Na podstawie przeprowadzonych badan
stwierdzono, ze dobra skuteczno$¢ thumienia weryfikowanego ekranu odnotowywano od maja
do pazdziernika, a niezauwazalng skuteczno$¢ ttumienia dla przecigtnego cztowieka w okresie
od listopada do kwietnia. Oznacza to istotng redukcje kosztow zewngtrznych w transporcie w
zakresie hatasu w okresie wegetacji ekranu ze §lazowca pensylwanskiego oraz znikomag
redukcje tych kosztow poza okresem wegetacji.

Prace nr 4-5

W opracowaniach tych skupiono si¢ na zjawisku emisji zwigzkow toksycznych i metali
ciezkich, wystgpujacych wzdtuz ciagéw komunikacyjnych.

W pracy nr 4 przedstawiono wyniki szacowania emisji wybranych zwigzkow
toksycznych pochodzenia motoryzacyjnego na podstawie nat¢zenia ruchu pojazdow i ich
sredniej predkosci, ktore odniesiono do faktycznej zawarto$ci wybranych jondéw metali
ciezkich w glebach rolniczych otuliny Roztoczanskiego Parku Narodowego. Wykonano
réwniez badania laboratoryjne na zwartosci metali ciezkich, ktore wystepowaly wzdtuz drogi
Zwierzyniec — Jozefow. Podczas doswiadczenia, opisanego W pracy, pobierane byty probki
gleby z pobocza drogi oraz z pasa oddalonego od osi drogi 0 100 m. Stwierdzono, ze W
probkach pochodzacych z pobocza drogi zawartos¢ jonow metali cigzkich nieznacznie
przekracza warto$ci  $rednie, co moze S$wiadczy¢ o wigkszym oddziatywaniu
antropogenicznym, natomiast w probkach pobranych z pasa oddalonego o 100 m od osi drogi
zawarto$ci jonow metali cigezkich sa nizsze od wartosci Srednich 1 nie przekraczaja
granicznych zawartoéci zerowego stopnia wg skali IUNG. W publikacji tej w tabeli nr 3
przedstawiono wyniki zawarto$ci wybranych jonéw metali ciezkich oraz pH gleby. W tresci
opracowania stwierdzono, ze pobierane probki gleby w odlegtosci 100 m od osi jezdni



stanowily probki gleby uprawnej. Czy zatem kwasowo$¢ gleby na poziomie 5,5 pH nie byla
wynikiem dziatalnosci rolniczej (stosowanie nawozow sztucznych, ptodozmian) prowadzonej
W miejscu pobierania probek?

W pracy nr 5 przedstawiono wyniki pomiaréw zawartosci wybranych jonow metali
cigzkich (Cd, Pb, Ni, Zn, Cu) i oznaczenia odczynu pH w rowach odwadniajacych szlakow
drogowych potozonych na terenach chronionych, tj. Roztoczanskiego Parku Narodowego
oraz Parku Krajobrazowego Pogorza Przemyskiego. Do badan wytypowano szes¢ drogowych
profili pomiarowych, cztery na terenie Roztoczanskiego Parku Narodowego oraz dwie w
Parku Krajobrazowym Pogorza Przemyskiego. Uzyskane wyniki badan pozwolity stwierdzic,
ze stezenie jonow metali cigzkich w glebach przy ciggach transportowych na analizowanych
terenach chronionych z drobnymi wyjatkami nie przekraczaja dolnych zakresow
dopuszczalnych. Istotna okazata si¢ rola rowow odwadniajacych, jako bariery w dalszym
rozprzestrzenianiu si¢ zanieczyszczen pylowych, powstajacych w czasie eksploatacji
infrastruktury transportowej. Autor stwierdza, ze odpowiednie utrzymanie stanu technicznego
poboczy droég w postaci rowoéw odwadniajacych wplynie na zmniejszenie przenikania metali
cigzkich 1 innych zanieczyszczen na dalsze odlegtosci, zwlaszcza na terenach obnizonych
wzgledem poziomu drég i innych ciggdéw komunikacyjnych.

Prace nr 6-7

Realizacje celu szczatkowego trzeciego przedstawiono w pracy nr 6. Badania byty
prowadzone na terenie Parku Krajobrazowego Pogodrza Przemyskiego, gdzie wzdhuz drogi
powiatowej 2085 R Krasiczyn — Korytniki byto zlokalizowane do$wiadczenie polowe, 0
ktorym traktuje publikacja nr 3. Badang rosling byt $§lazowiec pensylwanski. Na podstawie
przeprowadzonych badan jego mozliwosci fitoremediacyjnych stwierdzono, ze zawarto$¢
niklu w lisciach, todygach i korzeniach $lazowca nie byla nadmierna (toksyczna),
wystepowata w granicach zawarto$ci tego pierwiastka w roznych ros§linach o umiarkowane;j
wrazliwosci na jego nadmiar. Ponadto zbadano, ze w wigkszosci przypadkow zawarto$¢ niklu
w lisciach 1 todygach §lazowca zmniejszata si¢ wraz z oddalaniem punktu pobierania probki
od krawedzi jezdni. Natomiast nie zaobserwowano omawianego trendu w kontekscie
zawartos$ci tego pierwiastka w korzeniach rosliny. Nie odnotowano zwigkszenia zawarto$ci
niklu w badanych probkach gleby. Zawarto§¢ niklu w glebie nie przekraczala wartosci
dopuszczalnych stezen okre§lonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia
2002 r. Na podstawie przeprowadzonych badan sformowano wnioski istotne dla praktyki, a
mianowicie: ekranizacja biologiczna w postaci nasadzen $lazowca pensylwanskiego tagodzi
rozprzestrzenianie si¢ niklu pochodzacego ze Zzrédet motoryzacyjnych, pasowe nasadzenia tej
rosliny moga ogranicza¢ wprowadzenie pierwiastkow metali cigzkich do srodowiska, pehiac
role fitostabilizacyjna.

Kolejnym etapem badan byta analiza zawartosci cynku i miedzi we wspomnianym (W
pracach nr 3 i 6) doswiadczeniu polowym. Wyniki tych badan przedstawiono w pracy nr 7.
Na ich podstawie réwniez stwierdzono, ze najwyzsza zawarto$¢ miedzi odnotowano w
lisciach 1 korzeniach §lazowca pensylwanskiego, a najwyzsza zawartos¢ cynku w lisciach
badanych roslin. Natomiast najnizsza zawarto$¢ analizowanych pierwiastkow stwierdzono w
todygach. Podczas dwoch lat prowadzenia badan wykazano najnizsze zawarto$ci cynku w
lisciach §lazowca pensylwanskiego pobranych w odlegtosci 15 1 22 m od krawedzi jezdni.
Podobny trend zmiany zawarto$ci miedzi i cynku zaobserwowano w korzeniach tej rosliny w
okresie dwuletnich badan. Na podstawie przeprowadzonego doswiadczenia sformutowano
cztery wnioski. Uwazam, ze dwa ostanie wnioski sg szczegélnie istotne, gdyz potwierdzaja
whnioski zawarte w pracy nr 6.

Podsumowanie i uwagi ogélne



Przedstawione prace, stanowigce osiggni¢cie naukowe habilitanta, byly juz oceniane i
pozytywnie zaopiniowane przez recenzentéw wydawnictw, w ktorych zostaly one
opublikowane. Cykl wspomnianych publikacji, spigty tytulem ,,Rola naturalnych ekranéw
przydroznych w aspekcie ograniczania wybranych zanieczyszczen srodowiska”, wnosi istotny
wklad w zglebianie wiedzy w zakresie zanieczyszczen komunikacyjnych i sposobdw ich
eliminacji poprzez uprawg¢ roslin energetycznych. Uwazam jednak, ze tytul osiggnigcia
naukowego jest zbyt ogdlny i nie niesie ze sobg pierwiastka dociekliwo$ci naukowej w
rozwigzywaniu postawionych bardzo waznych probleméw. W moim odczuciu adekwatny
tytul do zamieszCzonej tresci w postaci cyklu publikacji brzmialby nastepujaco: ,,Mozliwosci
ograniczenia imisji zanieczyszczen komunikacyjnych z wykorzystaniem naturalnych ekranow
przydroznych ze $lazowca pensylwanskiego”. Po analizie cyklu publikacji mogg jednak
stwierdzi¢, ze postawione cele byly skutecznie realizowane. Zabrakto mi jedynie w
niektorych przypadkach odniesienia do warunkow prowadzonej produkcji rolniczej na
obszarach, na ktorych byty pobierane probki do analizy. Niemniej jednak stwierdzam, ze
przedstawione publikacje stanowigce osiggni¢cie naukowe zawierajg wartosciowy materiat
poznawczy i naukowy oraz spetniajg wymagania stawiane tego typu opracowaniom.

4. Ocena dorobku naukowego

Na podstawie dostarczonej dokumentacji moge stwierdzi¢, ze dr inz. Tomasz Stowik
przed uzyskaniem stopnia naukowego doktora opublikowat 15 prac naukowych, a swoj udziat
w nich okreslit na poziomie od 5 do 50%. Po uzyskaniu stopnia naukowego doktora jego
dorobek naukowy powickszyt si¢ o kolejne 48 prac (fgcznie z publikacjami stanowigcymi
osiaggniecie naukowe), z czego 8 publikacji znajduje si¢ w bazie Journal Citation Reports
(JCR). Dwa opracowania stanowily rozdziaty monografii wydanych w jezyku angielskim, 3
rozdziaty monografii wydanych w jezyku polskim, jest wspotautorem 2 monografii i jednego
podrecznika akademickiego oraz 2 artykutow opublikowanych w  materiatach
pokonferencyjnych. W sumie doktor inz. Tomasz Stowik jest autorem 63 prac, a suma
punktow wg MNISW wynosi 493. Uzyskany sumaryczny Imact Factor wynosi 5,422. Jego
prace byty cytowane 7 razy wg danych bazy Web of Science, a uzyskany indeks Hirsha
wynosi 2.

Poza kierunkiem badan przedstawionych w ramach osiggni¢cia naukowego, habilitant
prowadzit badania w zakresie kwantyfikacji oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze
srodkoéw transportu 1 infrastruktury komunikacyjnej z uwzglednieniem aspektu kosztéw
zewnetrznych w transporcie. W ramach tych badan opublikowat 8 prac. Kolejnym kierunkiem
zainteresowan habilitanta byly badania pojazdéw rolniczych w aspekcie ekologiczno-
energetycznym. Z tego zakresu opublikowal 8 artykutéw. Habilitant prowadzit rowniez
badania z zakresu wykorzystania biomasy 1 mozliwosci rozwoju odnawialnych zrodet energii
z uwzglednieniem aspektow logistycznych. Wyniki tych badan przedstawione byly w 16
artykutach naukowych. Ponadto w dwodch pracach przedstawil problem recyklingu
produktowego wybranych zespotow pojazddw 1 maszyn roboczych w aspekcie optymalizacji
wskaznikow odzysku.

Dr inz. Tomasz Stowik aktywnie uczestniczyl w pozyskiwaniu projektow badawczych.
Byl glownym wykonawca w projekcie badawczym PB nr N313 444737, pt. ,,Opracowanie
technologii produkcji peletu z biomasy slazowca pensylwanskiego” realizowanego w latach
2009-2011. Projekt finansowany byt przez Narodowe Centrum Nauki, a realizowany na
Uniwersytecie Przyrodniczym w Lublinie na Wydziale Inzynierii Produkc;ji.

Dr inz. Tomasz Stowik aktywnie uczestniczyl w 12 konferencjach naukowych, na
ktorych wygtlosit 4 referaty oraz zaprezentowal 8 posterow.



Habilitant brat rowniez aktywny udzial w organizacji konferencji. Czterokrotnie byt
sekretarzem komitetu organizacyjnego konferencji naukowej ,,Ekoenergia”, a dwukrotnie
cztonkiem tego komitetu. Pelnil rowniez funkcje czlonka komitetu organizacyjnego
konferencji pt. ,,Rozwdj infrastruktury sanitarnej i energetycznej”, organizowanej w Lublinie
— Urzgdowie — Borkach, oraz konferencji pt. ,,Ekologiczne i inzynieryjne aspekty ochrony
srodowiska na terenach chronionych i cennych krajobrazowo”, organizowanej w Lublinie, i
miedzynarodowej konferencji naukowej ,.Energia i $rodowisko. Produkcja — logistyka —
zarzadzanie”, ktora odbyta si¢ rowniez w Lublinie. Ponadto jest autorem opracowania raportu
koncowego dla Konsorcjum CSRP Sp. z o0.0. z Lublina pt. ,,Unowocze$nienie
przedsigbiorstwa poprzez wdrozenie systemu do osuszania i przygotowania do utylizacji
zbiornikow na gaz LPG i CNG zdemontowanych z pojazdow wycofanych z eksploatacji”.

Habilitant wykazuje réwniez swoja dziatalno$¢ naukowa przez przynalezno$¢ do trzech
towarzystw naukowych, takich jak: Polskie Towarzystwa Naukowe Silnikow Spalinowych,
Polskie Naukowo-Techniczne Towarzystwa Eksploatacyjne i Polskie Stowarzyszenie
Naukowe Recyklingu.

Za Swojg dziatalno$¢ organizacyjng zostal trzykrotnie wyrdzniony nagrodami
indywidualnymi JM Rektora Uniwersytetu Przyrodniczego w Lublinie.

W celu podniesienia swoich kwalifikacji 1 zglgbienia zagadnien zwigzanych z
wykonywaniem pomiaré6w akustycznych 1 oddziatywania akustyki na $rodowisko odbyt
dwutygodniowy staz naukowy w Katedrze Mechaniki i Wibroakustyki AGH w Krakowie.
Ponadto brat czynny udziat w pieciodniowym szkoleniu w ramach Programu LLP Erasmus w
roku 2013/2014. Szkolenie to organizowane byto przez Uniwersytet Zylinski na Wydziale
Transportu (Stowacja) z zakresu infrastruktury transportu.

W zakresie zdobywania do$wiadczenia praktycznego habilitant odbyl trzy staze
przemystowe: w przedsi¢biorstwie GRAVIT AGRO-POL S.A. w zakresie serwisowania
ciggnikoéw rolniczych (czas trwania: 2 miesigce), w fabryce SAME DEUTZ-FAHR POLSKA
Sp. z 0.0. w zakresie produkcji i serwisowania ciggnikow rolniczych (czas trwania: 2
tygodnie). Trzeci staz, zostat zrealizowany w ramach projektu: ,,Lubelski Transfer Innowacji”;
Program Operacyjny Kapitat Ludzki, Dziatanie 8.2 Transfer Wiedzy, Poddzialanie 8.2.1.
Wsparcie dla wspotpracy sfery nauki i przedsigbiorstw (Czas trwania: trzy miesigce).

5. Ocena dorobku dydaktycznego i popularyzatorskiego oraz wspolpracy
miedzynarodowej

Dr inz. Tomasz Stowik jest cenionym wykladowca na Wydziale Inzynierii Produkcji
Uniwersytetu Przyrodniczego w Lublinie. Prowadzi wyktady i ¢wiczenia realizowane w
Katedrze Energetyki i Srodkéw Transportu. Aktywnie wspotuczestniczy w doskonaleniu
procesu dydaktycznego, ktory przejawia si¢ autorstwem 7 programOw nauczania z
nastepujacych przedmiotow: mMmotoryzacyjne zanieczyszczenie S$rodowiska, infrastruktura
transportu, inzynieria ruchu, recykling pojazdéow i maszyn roboczych, ochrona przed hatasem
i wibracjami, pojazdy terenowe i uterenowione, pojazdy i transport. Brat czynny udziat w
opracowaniu programu ksztalcenia i uruchamianiu Kierunku transport na Wydziale Inzynierii
Produkcji UP w Lublinie. Do chwili obecnej byl promotorem 52 prac magisterskich, 35 prac
inzynierskich i recenzentem 147 prac dyplomowych.

Kandydat sprawuje rowniez funkcj¢ opiekuna Kota Naukowego Transportu 1 Spedycji.
Z dostarczonej dokumentacji wynika réwniez, ze dr inz. Tomasz Stowik wspotpracuje z
sektorem produkcyjno-ustugowym, na ktorego potrzeby wykonat 25 opinii o innowacyjnos$ci
technologicznej, produktowej i organizacyjnej.



W latach 2006-2007 pehit funkcje sekretarza Wydzialowej Komisji Rekrutacyjnej.
Obecnie peini funkcje przewodniczacego Wydzialowej Komisji Egzaminacyjnej ds. Praktyk
Zawodowych na kierunku technika rolnicza i lesna 0 specjalnosci technika motoryzacyjna i
energetyka na studiach stacjonarnych i niestacjonarnych.

Na szczegdlne wyrdznienie zastuguje szeroka dziatalno§¢ organizacyjna zwigzana z
budowg Centrum Inowacyjno-Wdrozeniowego Nowych Technik 1 Technologii w Inzynierii
Rolniczej Wydzialu Inzynierii Produkcji UP w Lublinie. Dzialalno$¢ ta skupiata si¢ na
koordynacji wyposazenia laboratoriow nowo wybudowanego Centrum, sporzgdzaniu
zestawien i specyfikacji technicznych urzadzen i aparatury badawczej oraz pracy w komisji
odbioru budowlanego Centrum.

Aktywnie uczestniczy w zyciu spotecznosci akademickiej poprzez przynalezno$¢ do
organizacji dziatajgcych na Uniwersytecie Przyrodniczym w Lublinie.

6. Wnhniosek koncowy

Na podstawie wyzej przedstawionych informacji wyrazam opini¢, ze zaré6wno dorobek
naukowy dra inz. Tomasza Stowika, mierzony liczba punktéw uzyskanych z publikacji
naukowych, jest znaczny (493 pkt wg MNiSW), jak réwniez i jego osiggnigcia dydaktyczne
oraz popularyzatorskie, oceniam wysoko.

Biorac pod uwagg:

1. Pozytywnag ocen¢ monotematycznego cyklu publikacji pt. ,,Rola naturalnych ekranow

przydroznych w aspekcie ograniczania wybranych zanieczyszczen srodowiska”.

2. Pozytywng ocen¢ dorobku naukowego zgromadzonego przez kandydata w catym
okresie pracy zawodowej, a W szczegdlnosci tej po uzyskaniu stopnia naukowego
doktora.

3. Aktywny udzial w dziatalno$ci dydaktycznej i organizacyjnej Wydziatu Inzynierii
Produkcji UP w Lublinie.

Stwierdzam, ze dr inz. Tomasz Slowik spelnia warunki okre§lone w art. 16 ust. 2
ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniu i
tytule w zakresie sztuki (Dz. U. z 2014 r. poz. 1852 ze zm.) oraz wytyczne zawarte w
rozporzadzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1 wrzesnia 2011 r. (Dz.U. nr
196, poz. 1165) oraz rozporzadzeniu Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 3
pazdziernika 2014 r. w sprawie kryteridw oceny osiagni¢¢ osoby ubiegajacej si¢ o nadanie
stopnia doktora habilitowanego, jak rowniez spelnia on wszystkie inne Kkryteria
charakteryzujace samodzielnego pracownika naukowego.

W zwiazku z powyzszym stawiam wniosek do Komisji w postepowaniu habilitacyjnym,
a nastgpnie do Rady Wydziatu Inzynierii Produkcji Uniwersytetu Przyrodniczego w Lublinie
0 nadanie doktorowi inzynierowi Tomaszowi Stowikowi stopnia doktora habilitowanego w
dziedzinie nauk rolniczych w dyscyplinie inzynieria rolnicza.



